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® Moteur i combustion Interne A cycle deux temps. 



@ Le cyllndre 1 comporte deux canaux tatdraux de 
transfert (26, Z7), un conduit anrifere d'^chappement 
(28) et un orifice avant d'admission (32). 

Suivant I'lnventlon, le cyllndre comporte ^gate- 
ment un canal avant de transfert (40) et deux 
conduits d*admlssron (44, 45), ces conduits diver- 
geant pour relier i'orifice d'admission (32) ^ deux 
lumidres latdrales d'admission (46, 47) en contour- 
nant le canal avant de transfert (40). 
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Moteur h combustion 

La presents invention conceme un moteur & 
combustion interne & cycle deux temps. Ce moteur 
peut etre du type h allumage command^ du melan- 
ge gazeux ou bien du type Diesel. 

L'exposi qui suit s'attache a decrire organique- 
ment et fonctionneilement deux realisations paiti- 
culldres d'un tei moteur connu en se referant aux 
figures 1 & 4 du dessin annexe. 

Sur ce dessin : 
• la figure 1 est une coupe longitudinale 
schdmatlquB d'un moteur deux temps dont I'admis- 
sion est regime par la jupe du piston. 

- la figure 2 est un diagramme de fbnction- 
nement de ce moteur, 

- la figure 3 est un dSveloppe de I'alisage 
du cyllndre ou de la chemise du moteur consid^r^. 

- la figure 4 est une vue analogue h la figure 
3. Illustrant TalSsage d'un moteur deux temps dont 
I'admisslon dans le carter-pompe est regl§e par un 
clapet ou une soupage tournante. 

Ainsi que cela est illustr^ par la figure 1. un 
moteur deux temps de type connu comporte un 
cyltndre 1 interpose entre une culasse 2 et un 
carter-pompe 3. Le cytindre 1 et la culasse 2 
prisentent des ailettes de refroidlssement 4 et 
d^limitent respectivement un al^sage 5 et une 
chambre de combustion 6, laquelle prolonge cet 
alesage et est munie d'une bougie d'allumage 7. 

Un piston 8 est nnont# dans I'alesage 5 et est 
susceptible de s'y dSptacer en translation alternati- 
ve. La tite du piston est ^uip^e de segments 9 
appliques centre la surface interne de Tal^sage et 
pr^sente en salllle un deflecteur 10 cooperant avec 
la parol interne de la chambre de combustion 6. Le 
piston 8 est attain, par I'interm^dlalre d'un axe 11, 
au pied 12 d'une bielle 13 dont le corps 14 s'6tend 
& I'intdrieur de la jupe 15 du piston. La bielle 13 est 
artlculde, par sa tSte 16 sur un maneton 17 d'un 
vilebrequin 18 dont les tourillons extremes 19 sont 
months tournants dans le carter-pompe 3. 

L'al^sage 5 d6bouche dans le carter-pompe 3 
et pr^sente des lumiSres susceptibles d'etre selec- 
tivement d^couvertes par le piston 8 pour obtenir 
le diagramme de foncttonnement decrit dans ce qui 
suit en se r^fSrant k la figure 2. 

II s'agit, comma le montre le d6velopp6 de 
I'al^sage 5 illustre par la figure 3. du haut vers le 
bas : 

- d'une lumi&re d'Ichappement 20 situ6e h I'arri&re 
de i'al^sage, 

- de deux lumi&res de sortie de transfert 21, 22 
situ^es sur les cdt^s de I'alesage. 

• d'une tumtdre d'admissron 23 situ^e ^ I'avant de 
I'alesage. 

• et de deux Iuml6res d'entr^e de transfert 24. 25 



teme & cycle deux temps. 

situees en prolongement axial des lumidres de 
sortie de transfert auxqueiles elles sont relives par 
des canaux de transfert 26. 27 menages dans la 
masse du cylindre, les lumiferes d'entree de trans- 
5 fert 24. 25 d^bouchant dans le carter-pompe 3 soit 
directement (figure 1). soit par rinterm^diaire de 
I'aldsage 5 (figure 3). 

La lumi&re 20 est relide par un conduit 28 ^ un 
orifice d'^chappement 29 (figure 8) et est divis6e. 
JO pour am^iiorer le guidage du piston du fait que son 
etendue circonferentielle est relativement grande. 
en deux par une cloison 30. D'une fagon analogue, 
la lumi^re 23 est reliee par un conduit 31 ^ un 
orifice d'admission 32 (figure 9). 
IS La representation de la figure 3 et la descrip- 
tion ci-dessus qui s'y r^f^rent sont exactes. Cepen- 
dant, pour rendre plus claires I'illustratron et la 
comprehension du moteur. la figure 1 plage a 
I'arri&re et I'un au-dessus de I'autre les conduits 
20 d'echappement 28 et d'admission 31 et h I'oppos^ 
^ I'avant un conduit de transfert 26. En realite. les 
lumi&res doivent §tre rdparties comme cela ressort 
de (a figure 3. 

Par ailleurs, sur cette figure 3, les lumiSres 20 
26 a 25 debouchent dans I'alesage 5. que celui-ci soit 
usin^ directement dans le cyltndre 1 (figure 1) ou 
qu'il soit usine dans une chemise 33 (figure 7). 

Ce moteur connu fonctionne comme cela est 
expose dans ce qui suit en se referant au diagram- 
so me de la figure 2. Sur ce diagramme. certaines 
positions anguialres particuli^res du ^nlebrequin 18 
sont mentionnees. II s'agit : 

- du point mort bas PMB et du point mort haut 
PMIH entre lesquels, le vilebrequin 18 toumant 

36 dans le sens de la fllche F, le piston 8 monte 
(moitld gauche de la figure 2) et descend (moitid 
droits de cette figure 2). 

- des points d'ouverture du transfert OT et de 
fermeture du transfert FT situ^s de part et d'autre 

40 du point mort bas PMB, 

- des points d'ouverture d'§chappemant OE et de 
fermeture d'echappement FE situ^s egalement de 
part et d'autre du point mort bas PMB mais un peu 
moins bas que les precedents. 

45 - des points d'ouverture d'aspiration dans le carter 
OA et de fermeture FA situ^s de part et d'autre du 
point mort haut PMH, 

• du point d'allumage AL situ^ pendant la montre 
un peu avant le point mort haut PMH. 
50 Pendant le premier temps correspondant ^ la 
course de months du piston 8 (moitl§ gauche de la 
figure 2) : 

- la phase d'admission 34 se poursuit ^tant donne 
que les lumi&res de sortie de transfert 21, 22 sont 
decouvertes par le piston et debouchent dans la 
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parte haute 35 du cylindre, ce qui a pour effet de 
rempUr celle-ci avec ie melange combustible 
contenu dans Ie carter-pompe 3. 

dans Ie m§me temps, la phase d'^chappement 
36 S8 poursuit. iiant donn6 que la Iuml6re 
d'^chappement 20 est d^couverte par Ie piston at 
ddbouche dans la parte haute 35 du cylindre. 

It se produit alors un batayage, la phase d'ad- 
mission 34 6tant interrompue au point de fermeture 
du transfert FT et la phase d'dchappement 6tant 
ensuite Interrompue au point de fermeture d'^chap- 
pement FE. 

- la phase de compression 37 s'6tabiit alors dans la 
partie haute 35 du cylindre entre Ie point de ferme- 
ture d'^chappement FE et Ie point d'allumage AL. 
gtant donnd que les lumiferes 20 a 22 sont obtu- 
rees par Ie piston 8. 

- la phase d'exploslon 38 du melange dans la 
partie haute du cylindre commence au point AL, un 
peu avant Ie point mort haul PMH. 

- la phase d'aspiratlon 39 dans Ie carter commence 
avant rallumage AL, au point d'ouverture d'aspira- 
tion OA, lorsque la lumlSre d'admission 23 est 
d^couverte par la iupe du piston 8 et mise en 
communication avec Ie carter-pompe 3. 

Pendant Ie deuxiSme temps correspondant h la 
course de descente du piston 8 (mottii droKe de la 
figure 2) : 

- la phase d'aspiration 39 dans Ie carter se poursuit 
et se termlne au point de fermeture d'aspiration FA 
qui correspond h I'obturation par la iupe du piston 
de la lumi§re d'admission 23. 

- concomitamment. la phase d'explosion et de de- 
tente 38 60 poursuit et se termine plus tard au 
point d'ouverture d'^chappement OE, auquel Ie pis- 
ton 8 commence h dtouvrir la lumifere d'^chappe- 
ment 20. 

- la phase d'Schappement pr6clt6e 38 commence 
au point OE h partir duquel la tumi&re d'echappe- 
ment 20 communique avec la partie haute 35 du 
cylindre. 

- ia phase d'admission precit^e 34 commence au 
point d'ouverture de transfert OT k partir duquel les 
lumiferes de sortie de transfert 21. 22 sont d^cou- 
vertes par Ie piston 8 et font pawenlr Ie milange 
du carter-pompe 3 dans la partie haute du cylindre 
35. 

Sur ce moteur deux temps connu et illustre par 
les figures 1 & 3, Ie dispositif d'admission a jupe 
de piston est simple et peu on6reux & fabriquer. II 
est d'ailleurs Ie plus rSpandu. 

Cependant. un tel moteur connu pr^sente des 
inconvenients s^rieux, surtout lorsqu 'il s'agit d'ob- 
tenir des rendements dlev^s, en particulier sur des 
petits v^hicules de competition denomm^s "karts". 

L'inconv^nient majeur resulte de la repartition 
particulifere des lumiferes selon laquelle la lumifere 
d'admission est situ^e k I'opposg de la ou des 



lumiferes d'6chappement pour att^nuer la transmis- 
sion de calories qui est ndfaste au rempllssage, 
Dks lors, Ie nombre de canaux de transfert est 
llmite. etant donne que ceux-ci sont situ6s sur les 
6 cotSs. Si Ton veut prSvoir des lumiferes de balaya- 
ge au-dessus de la ou des lumi&res d'admission 
avant. les canaux de transfert doivent presenter 
une forme tourment^e ; ils sont alors difficiles h 
realiser et les pertes de charge ^tant trfes importan- 
10 tes, le rendement est relativement faible. 

Dans ces conditions, pour les moteurs k haut 
rendement. Ie dispositif d'admission par clapet ou 
valve rotative est placd dans le carter-pompe 3. de 
sorte que I'al^sage 5 du cylindre ou de sa chemise 
15 ne pr^aente plus de lumiere d'admission et com- 
porte seulement des lumiferes d'^chappement et 
des lumiferes de sortie de transfert, susceptibles 
d'Stre s^lectivement d^couvertes par le piston 8. 
Le nombre et la repartition des lumiferes de sortie 
.20 de transfert peuvent done §tre parfaitement adap- 
tes k un moteur Ik haut rendement. les canaux de 
transfert dtant conform6s pour un dcoulement avec 
pertes de charge extrimement reduites. 

Une deuxifeme realisation connue du moteur 
25 deux temps dont I'allumage est r6g\6 dans le 
carter-pompe par un clapet ou une valve rotative 
est illustr^e seulement par la figure 4 qui montre le 
d^vetoppd de I'al^sage 5 dudit moteur. 

U lumiSre d'admission 23 est alors supprimee 
30 et. k la place de son conduit d'admission, est 
pi^vu un canal de transfert avant 40 reliant une 
lumifere de sortie de transfert 41 k une lumifere 
d'entr^e de transfert 42. Le canal de transfert avant 
40 est interpose entre les canaux de transfert Iat6- 
35 raux 26, 27. 

Ce moteur deux temps connu ^ admission par 
clapet ou valve rotative prdsente I'avantage d'am^- 
llorer les performances en parvenant k un haut 
rendement. Cependant. II a I'inconv^nient d'etre 
40 coOteux, ce qui limtte sa diffusion. 

La pr^sente invention a pour but d'am^liorer 
les performances du moteur deux temps en dispo- 
sant de canaux de transfert qui favorisent le ba- 
layage k haut regime, tout en conservant le princi- 
45 pe de I'admisslon regime par la jupe du piston. Dfes 
lors, to prix de revlent du moteur rests compdtitif, 
alors que ses performances se rapprochent de 
ceiles du moteur deux temps dont Kadmlssion est 
contr6l6e par un clapet ou une valve rotative. 
50 Dans ce but et conform6ment k I'inventlon, le 
cylindre comporte : 

- d'une part, au moins trois canaux de transfert 
dont un est sltu6 k I'avant et les autres sur les 
cdt^s. 

55 - d'autre part au moins deux conduits d'admission 
divergeant k partir de Torifice d'admission. contour- 
nant le canal de transfert avant et aboutissant & au 
moins deux lumiferes laterates d'admission situ6es 
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entre les lumferes de sortie et d'entr^e de transfert. 

Divers autres caract^rlstiques et avantages de 
rinverrtlon ressortent d'ailleurs de la description 
ddtaillde qui suit. 

Une forme de realisatior^ du perfectionnement. 
objst de rinventlon. est representee, h titre d'exem- 
pie non limitatif, sur le dessin annexe. 

Sur ce dessin : 

- la figure 5 est une vue analogue aux figu- 
res 3 et 4. illostrant le d6velopp6 de Talesage du 
cyllndre conforme ^ I'lnvention. 

- la figure 6 est une coupe a)dale antSropos- 
tirieure prise suivant la ligne VI-VI de la figure 5 
suppos^e remise en forme cylindrique, 

- ta figure 7 est une coupe transversale prise 
suivant la ligne Vll-VIl de la figure 5 suppos§e 
remise en forme cylindrique. 

- la figure 8 est une elevation lat^rale du 
cylindre prise du cdt6 arrl&re de I'^chappement. 

- ia figure 9 est une SlSvation laterale du 
cylindre prise du cote avant de I'admission. 

Ainsi que cela ressort du dessin. le cylindre 1 
comporte, comme la realisation de ta figure 4. 
plusieurs canaux de transfert dont un sltu6 en 
avant h Toppos^ du conduit arrifere d'6chappement 
28 (figures 5. 6 et 8). 

Dans I'exemple represent^ sur la figure 5. Vaii- 
sage 5 du cylindre pr^sente : 
• une lumiire double arrifere d*dchappement 20. 

- deux lumi^s latSrales de sortie de transfert 21. 
22 et une lumiSre avant de sortie de transfert 41. 
ces lumi&res ne d^bouchant pas aussl haut que la 
lumi^re d'^chappement precitie 20. 

- trois lumiferes d'entree de transfert 24. 25. 42 
situees a un niveau inferieur h celui des lumleres 
de sortie et separees de celles-ci par une bande 
transversale d'al^sage 43. derriere laquelle s'etend. 
dans la masse du cylindre 1. les canaux de trans- 
fert 26. 27. 40 sensiblement axiaux. 

Comme le montrent les figures 5 & 7 et 9, le 
cylindre 1 d^limite dans sa masse, a partir de 
I'orifice d'admission 32, deux conduits 44 et 45 
(figure 7) divergeant en Y. contournant le canal 
avant de transfert 40 et abouttssant h deux lumi&- 
res latSrales d'admission 46 et 47 (figures 5 et 7). 
Ces lumiferes 46 et 47 sont menag§es dans ia 
bande 43 pr^dtfe. entre le niveau des lumiftres de 
sortie 21. 41. 22 et celul des lumlferes d'entree 24. 
42. 25. 

Bien entendu, le cylindre 1 peut comporter 
plus de un canal avant de transfert. par example 
deux. 

II rdsuKe de ce qui pr^c^de que les sections 
de transfert et d'admission se trouvent accnie de 
faffon sensible, ce qui place le rendement du mo- 
teur au niveau 6lev6 de la competition. 

En outre, il subsiste entre toutes ces lumiferes. 
des surfaces de contact suffisantes pour que le 



piston solt convenablement guide. D'ailleurs. les 
lumi^res d'admission 46. 47 ne sont plus plac6es 
sur le plan d'articulallon du piston par rapport h la 
blelle. de sorte que durant son mouvement, le 
5 piston n'a pas tendance k s'engager en biais dans 
lesdites lumieres, lesquelles peuvent alors §tre re- 
lativement larges et exemptes de barrette mediane, 
comme c'est le cas pour la lumifere d'6ctwppement 
20. 

10 

Revendlcations 

Moteur k combustion interne ^ cycle deux 

IS temps comportant au moins un cylindre (1) dans 
lequel est deplagable un piston (8). la surface 
interne (5) du cylindre ou d'une chemise (33) dont 
celui-ci peut etre muni pr^sentant des lumi&res 
d'echappement (20) et de sortie de transfert (21. 

20 22) susceptibles d'Stre d^couvertes par le piston 
pour d^bouctier dans le haut de cylindre. ainsi 
qu'une lumiere d'admission susceptible d'§tre d6- 
couverte par le piston pour deboucher dans le bas 
de cylindre communiquant avec un carter-pompe 

25 (3). le cylindre ddlimitant des canaux de transfert 
(26. 27) sensiblement axiaux qui relient les lumle- 
res de sortie (21 . 22) a des lumieres d'entree (24. 
25) debouchant dans le bas du cylindre, ledit cylin- 
dre presentant egalement un orifice d'echappement 

30 (29) et un orifice d'admission (32) situ^s respecti- 
vement & I'arrlfere et k Tavant du cylindre et relies 
par des conduits internes aux lumi§res correspon- 
dantes, 

caracterise en ce que le cylindre comporte : 
35 - d'une part, au moins trois canaux de transfert (26. 
27. 40) dont un (40) est situe h I'avant et les autres 

(26, 27) sur les cotis, 

- d'autre part, au moins deux conduits d'admission 
(44. 45) divergeant h partir de I'orifice d'admission 
40 (32). oontoumant au moins un canal de transfert 
avant (40) et aboutissant k au moins deux lumieres 
laterales d'admission (46. 47) situees entre les lu- 
mieres de sortie (21. 41. 22) et d'entree (24, 42, 
25) de transfert. 

45 
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FIG. 3 
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FIG. 5 
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